WIESBADEN
Tauschgeschdft mit Hintersinn

Von Heidi Miller-Gerbes

b romantische  Sommernachis-

fahrt® oder Matertag auf der Aar-
talbahn*; Die Massauische Touristik-
bahn (NTB), wenn sie denn fahren darf,
hat selten Mangel an Fahrgdsten. Im
Gegenteil: Auch wenn die hélzernen
Sitzbdnke in den von museumsreifen
Dampf- und Dieselloks gezogenen Wa-
gen nicht sonderlich bequem sind; Wie
in guten alten Zeiten geruhsam durch
herrliche Taunuswilder ins Griine fah-
ren zu kiénnen scheint ein verbreitetes
Bediirfnis zu sein. Weshalb ein Ausflug
mit der nostalgisch anmutenden ,Muse-
umsbahn® auch zu Hessens beliebtesten
touristischen Attraktionen zdhlt.

Wie gut, dass das auch die Politik zu
schitzen weild. Dem Wiesbadener Ober-
biirgermeister Miiller als einem beken-
nenden Modelleisenbahnfan® ist es ein
-echtes Anliegen®, die seit beinahe ei-
nem Jahr notgedrungen auf dem Abstell-
gleis befindliche Aartalbahn wieder ins
Rollen zu bringen. Und da sie ja auch fiir
den Landrat des Rheingau-Taunus-Krei-
ses einen ,sehr hohen Stellenwert” hat,
sollte man eigentlich meinen, dass die
benachbarten Gebietskieperschaften ge-
meinsam alles darangesetzt hiitten, ih-
ren leidigen Streit um die Unterhalts-
kosten fir die denkmalgeschiltzie Bahn-
strecke schleunigst beizulegen.

Taten sie aber nicht. Stattdessen wird
gepokert, was das Zeug halt. Und wenn

Landrat Albers dem Wiesbadener Ober-
biirgermeister vorwirft, er versuche dem
Rheingau-Taunus-Kreis auf Kosten des
Versins NTB Zugestindnisse abzurin-
gen, weild er selbsl am besten, dass auch
der Kreis ein weit idber die beliebte
Bahn hinausgehendes Interesse an dem
streitigen Gegenstand hat.

Dem Kreis ndmlich geht es ganz we-
sentlich um die bei ihm politisch nach
wie vor gewiinschte Reaktivierung der
Aartalbahn, weshalb er sich freie Bahn
auch iiber das Wiesbadener Stadigebiet

Wieshaden will die
Aartalbahn. Aber nur
fiir Touristen.

bis zum Netz der Deutschen Bahn AG si-
chern méchte. Und in der Stadt hat die
politische Mehrheit genau daran kein In-
teresse = schon um einer Diskussion
tiber das nach der Kommunalwahl 2001
der FDP zuliebe geopferte Stadtbahn-
projekt keine neue Nahrung zu geben.

Mattirlich spielen auch die Kosten fiir
die Erhaltung der Strecke eine Rolle.
Der politische Hintersinn des ,Gibst-
du-mir-geb-ich-dir-Spielchens” aber
diirfte der eigentliche Grund dafiir sein,
dass die Signale der NTB schon viel zu
lange auf Rot stehen.
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Kleinkrieg um die Nassauische Touristikbahn

Der Rheingauer Landrat wirft
Wiesbadens Oberblirgermeis-
ter vor, er nehme die Nas-
sauische Touristikbahn ,quasi
als Geisal*, um dem Kreis
Zugestindnisse abzuringen.

milg. WIESEADEN, Die Hebevoll ge-
pilegten Dampi- und Diesellokomotiven
ais den vierziger und fOnfriper Jahren
durften sich schon lange nichit mehr bewe-
gen. Ein trauriger Zustand, der sich unmit-
tedbar auch auf die Internetseiten des Ver-
eins Nassauische Touristikbahn (NTB) nie-
derschidgt: Unter einem mit Winterstim-
mung im Bahnhof Doizhaim® getitelien
Foto steht da in groffen Lettern zu besen:
LAuch welter Ausfall aller Zige = Durch
den Brikckenschaden fallen awch weiter
alle Verkehrstage komplett aws. Wir hitten
um [hr Verstindnis: Der Vorstand.”

Mit dem  Brickenschaden® ist die de-
fekte Eisenbahniberfilhrung der Wiesha-
dener Flachsirafle pemeini. [Me Durch-
fahrishiahe von nur 3,60 Metern hatte der
penieleten Stahiblechtriger-Konstruktion
aus dem Jahr 1903 schon mehrfach ruge-
setzt = einmal | werlor™ ein Autotranspor-
ter ihretwegen sogar sechs nagslneus Fahr-
zeuge. Die Schiden an der Brilcke hatten
sich aber immer in Grenzen pehalten. An-
ders am 29. Mai vorigen Jahres: Da ramm-
te ¢in rasant talwirts fahrender Lastzug
seine Ladung, einen schweren Raupenbag-
ger, derart vehement gegen die Uberfiih-
rung, dags sich einer ihser Hauptiriger ver-
formte und dem Eisenbahn-Bundesamt
aus Sicherheitsgrinden nichts mehr itbrig-
blieh, als die Sperrung der Bricke aneu-
ardmen,

Seither kann der Verein nicht mehr zu
seinen beliehten Ausfliigen in seinen nost-
algischen Zilgen einladen und deshalb, ab-
gesehen von den Beitriigen seiner etwa
280 Mitglieder, keine Einnahmen mehr
verbuchen, Und weil er andererseits auf aj-
nem staltlichen Scholdenberg won rund
260 000 Euro sitzt, droht thm nach Anga-
ben seines stellvertretenden Vossitzen-
den, Marcas Gisbeler, die Insalvenz,

Zwar kinne man die Darlehen noch
elne Zeitlang bedienen. Die Briickensanie-
rung werde aber in jedem Fall finf bis
sechs Monate in Ansprich nehmen. Und
um sich nichl der Gefahr strafrechilicher
Verfolgung wegen Konkursverschieppung
auszusetzen, missie der Museumshahn-
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Verspitung: Bel der Nossauischen Towrisikbahn steken zurzeit alle Rider still

Verein nach Einschétzung des Vorstands
deshialb gigentlich schon jet:t sum Kon-
kursrichter gehen.

Die Bundesbahn hat den Personenver-
kehr auf der eingleisigen, nahezu 50 Kilo-
meter langen einstigen . Langenschwalba-
chier Bahn™, die vor 106 Jahren ginmal als
Biderbahn® ewischen dor  Weltkurstadt®
Wieshaden und dem Frauenheilbad Lan-
genschwalbach  verkehrte, schon 1986
ganz aufgegeben, Die in ihrem hessischen
Abschmitt unter Denkmalschutz stehende
Strecke der heutigen Aartathahn pehért
owar immer noch der DB Metz AG, die
Eswe Versorpungs ACG hat sie sber in dem
Abschnitt Wisshaden- Kettenbach langfris-
tig gepachted. Das Wiesbadener Versor-
giingsunternehmen ist deshalb fir ithren
Unterhalt verantwortlich und somit auch
fiir die Instandsetzung der Briicke.

[rie Stadt allerdings will die Instandset-
#ung des demolierten Bauwerks von der
Vorsussetzung abhangic machen, dass der
Kreis sich an den Kosten fiir die Unterhal -
tung der Schienenstrecken beteiligt. Wir
werden die Bricke sanieren - keine Fra-
ge”, versicherte Oberbargermeister Hel-
mut Miller {CDU) gestern. Doch misse
sinnvollerweise gewshrleistet sein, dass

Ty,

die Aartal-Strecke dann auch befahren
werden kinne. Denn wenn die I'TE quasi
nur im’ Rangierverkehr bis zur Stadigren-
#& verkehren konnte, wire das such tou-
ristisch uninteressant®. Der Machbarkreds,
50 Muller, misse deshalb jetzt | aufler
wohlfeilen Absichtserklirungen einfach
mal Butter bei die Fische geben”.

Landrat Burkhard Albers (SPD) hilt da-
gegen: Wir sind ja bereit, uns an den Untes-
haltungskosten der Strecke auf dem Kreis-
gebiet zu beteiligen = allerdings ebenfalls
nur unter ziner Bedingung. Dem Kreis
misse die Maglichkeil eingerdumt wer-
den, auf der Schiene iber Wieshadener
Stadigebiet ans Gifentliche Bahnnetz m
gelangen. Andernfalls namlich, so Albers,
Jergibt die Reaktivierung der Aartalbahn
fiir uns keinen Sinn™_

(berbiirgermeidster Miiller sieht, wie er
sagt, auch in einem Mitspracherecht des
Kreises fiir die Benutzung der Strecke kein
Problem; das habe Eswe den Machharn
schon vor Jahresfrist offeriert, Was wieder-
um nach Darstellung des Landrats mur die
halbe Wahrheit ist: Das Angebot hahe mur
filr den Abschnitt im Kreisgebiet gagolten.

Dem  Oberbiirgermeister machte der
Landrat in dem Zusammenhang gestern

Fue Cutstedia Sick

den Vorwurf, er zogere die Brickensanie-
rung, die in jedem: Fall Aufgabe der Siad
sei, nur hinaus - und nehme die MNous-
sauische Touristikbahn gozsi alsGeisel™
um dem Kreis irgendwelche Zugestindnis-
se abruringen.

Unterdeszen forchtet der Verein wohl
nicht ganz zu Unrecht, er kinnte in den
Miihlen der Politik zerrieben zu werden™
Und sein Worsitzender Dirk Bullmann for-
dert, das [Taurichen™ zwischen Stadt und
Kreis endlich zu beenden. Offenbar wiiss-
ten die Beteiligten den Wert der Aartal-
bahn nur zu schiitven, wenn mit ihr keine
Kosten verbunden seien. Diie Politik aber
kimne eines der am meisten gefragten
Denkmiler des Landes doch micht _ein-
fach zugrunde gehen lassen®.

Die SPD-Stadiverordnetenfraktion hat
gich gestern fir eine pragmatische Lo-
sung” ausgesprochen. Jetzt sei im wahrs-
ten Sinne der Oberbiirgermeister am
Zug™, den Konkurs der Massaniechen Tou-
ristikbahn zu verhindern, meint ihr ver-
kehrspolitischer Sprecher, Dennis Volk-
Borowski. Es konne doch nicht sein, , dass
auf dem Ricken Ehrenamtlicher ein Klein-
krieg zwischen rwei Kommunen ansgetra-
gen” werde,



